Dalnice - pohrebisté miliard
Film Arndta Ginzela a Martina Kraushaara

Preklad: Alena Einhornova

Speaker: Mytus ddlnice. Po padu komunistického rezimu natekly do vystavby silni¢ni sité na
Vychodé miliardy. AvSak pokud jde o infrastrukturu, vyhlizi novy start nékdy docela
zastarale. A to jak pfi pohledu na vychodni Némecko, tak u nasich soused(. Podnikneme
objevitelskou cestu....

00.26

Takhle to kdysi vypadalo. Hrbolaté silnice pochazely prevainé jesté z predvale¢nych dob.
Dalnice v NDR potiebovaly ke konci naléhavé sanaci.

00.41

Znovusjednoceni: V rdmci dopravnich projektl ,Némecka jednota“ /Deutsche Einheit/
dostala vystavba fungujici dalni¢ni sité na Vychodé prioritu. Nékteré useky byly sanovany,
jiné vybudovany Uplné znovu. Ale jiz nékolik let po jejich dokonceni znovu brzdi provoz
opravy na silnicich, jako tady na A14 mezi Magdeburkem a Halle.

Rakovina betonu. Jenom v Sasku-Anhaltsku je napadeno kolem 150 km.

01.11-01.33

Gerald Hempel - original zvuk: Jmenuji se Gerald Hempel, pracoval jsem 27 let ve vyzkumém
ustavu stavebnich hmot, na vysoké skole stavebni, pozdéji v ustavu pro vyzkum a zkouseni
materidl( , pivodné jsem geolog. Takzvand rakovina betonu je v zdsadé objemovd expanze,
kterou beton jakoZto stavebni hmota nesndsi.

Speaker: Objemova expanze — to znamena: Beton pukd. Ne na vozovce, ale na dalni¢nich
mostech jsou vidét syndromy: podezielé trhliny, zvlastni Zilkovité praskliny.

01.55-02.00
Gerald Hempel - original zvuk /Gerald Hempel, expert na stavebni hmoty/:
Vsechna tato viditelnd mista i ta, kterd jesté vidét nejsou, to jsou ty praskliny.

Speaker: Diagndza — rakovina betonu, odborné feCeno alkalicko-kfemicita reakce. Beton se
prosté rozpada, protozZe pfi stavbé byl pouZit nevhodny stérk. Uvnitf vozovky probihaji
chemické reakce, vznika gelovitd sloucenina, ktera beton trha.

Zasazeny jsou také mosty a rozsahlé ddalni¢ni Useky v Sasku i ddlnice A9 ve sméru Berlin.
Naklady na sanaci jdou do miliard. Pfislusné urady se dnes tvari prekvapené, problém pry se
nedal predvidat.



02.42 [Dokument]

Ale vychodonémecti experti jako Hempel varovali v¢as. Jako zde v roce 1990. Ur¢ité Stérky
jsou pro vystavbu dalnice nevhodné. V roce 1993 jeden ze stérkd, uréeny pro Al4, pfi
testech propadl. Ocividné bez dlsledku.

03.04-03.16

Gerald Hempel - original zvuk: Presto se to udélalo, a kdyZ jsem se to dozvédél, poté, co jsme
zde v roce 1996 museli tyto Skody vyhodnotit, pfirozené jsem z toho nemél Zddnou radost.

Speaker: Skody jsou gigantické. Povrchnimi opravami se problém nevyresi. Misto betonu je
ted na radé asfalt.

03.28-03.35
Gerald Hempel - original zvuk: Jak pfedpoklddam, mdame tedy ted'treti takzvanou sanaci.
Tedy sanujeme sanovanou sanaci.

Speaker: A tak budou fidi¢i i naddle snaset cetné opravy na mistech, kde je beton postizen
rakovinou. S kazdym dalSim stavenistém vznikaji nové zdroje nebezpeci. Jenom pro rok
2014 vykazuje statistika 1900 zranénych a 22 mrtvych pfi nehodach na mistech, kde se na
silnici pracuje.

03.53 Letecky snimek
Sledujeme A14 na Draidany. Jsme jiz oCekavani.
04.04

Andreas Heine se na Technické univerzité zabyva bezpecnosti a riziky pti opravach dalnic, a
rizika pfi nehodach zna.

04.13-04.45

Andreas Heine - original zvuk: TéZsi nehody - to znamend, Ze pfi ndrazu dochdzi k vétsim
skoddm na zdravi nebo ke ztratdm na Zivotech - muZeme vidét prdvé na téchto
zpomalovacich usecich u ndjezdd na opravovand mista. Anebo také na vyjezdech na konci
stavenisté, ty nebyvaji vZdy oznaceny. A pro ucastniky sinicniho provozu nejsou vZdycky
jednoznacné srozumitelné. Tady pak dochdzi k vyboceni z jizdni drahy a v dusledku toho k
téZkym nehoddam, kdy muzZe dojit i ke ztratdm na Zivotech.



Speaker: Znalosti vychodonémeckych expertd se prehlizeji, s opravami silnic, dopravnimi
zacpami a novymi miliardovymi ndklady se smifujeme. Vystavba na Vychodé — jak to vypadd
- zaCind od pocatku.

05.00 Letecky snimek

Dale to jde po A 17 u Drazdan. Proc¢ ne rychle na Prahu? Je to prece jen 130 km. Ale 17 let
po zahajeni stavby dalnice jeSté porad neni hotova.

Kousek za Ustim nad Labem v Cechach délnice kon&i. Musime sjet dold. Od tedka se doprava
vlece krajinou. Dalni¢ni most u severoceské vesnice Dobkovicky. VSechno je vlastné hotovo,
mohl by se tudy valit provoz. Ale pak, uprostfed cesty, obrovska halda suti.

05.42 Letecky snimek sesuvu pldy

Pred dvéma lety vSechno pohrbil giganticky sesuv pldy. Skutecny rozsah je vidét teprve
seshora. Bagry a nakladni auta odklizeji zeminu. Nové vybudovanou silnici zasypalo pal
milionu kubickych metrt kameni a bahna. .

Petr Sourek organizuje zvlastni vylety. Cestuje s turisty na mista korupce. Stale hleda nové
cile.

06.07-06.19
Petr Sourek/Corrupt Tour - original zvuk: Toto je ddinice, kterd méla spojovat DrdZdany s
Prahou. V této chvili ale nespojuje nic. A to miZe byt vskutku zajimavy pFibéh.

Speaker: Zda Sourek v budoucnu zafadi A17 na program svych cest, to se jesté uvidi.
Podezieni ma: Dalnice byla imysIné budovana v tézkém terénu, aby se zvysily stavebni
naklady a tim i zisk.

Petr Sourek se domluvil s éeskym geologem Vladimirem Cajzem. Také on nevéfi na nahodu,
kritizuje urady a stavebni podniky.

06.42-07.15

Vladimir Cajz - original zvuk (Geofyzikalni Ustav Ceské akademie véd): Vychodisko pro
rozhodovdni bylo pro byrokraty viastné velmi prosté. Funguje to jako semafor: Zelend - zde
miuZete stavét skoro vSechno co chcete. OranZovd — tady by to mohlo byt problematické,
potrebujete geologickou expertizu. A ¢ervend— tady v Zadném pripadé nestavét.

Ale ddlnice se budovala v ¢ervené oblasti, pravé zde.

Speaker: Vladimir Cajz ¢asto cestuje po severnich Cechdch, nejradéji ve své Skodovce. Jedné
cesté se vsak bude vzdycky vyhybat.

07.30-07.49



Vladimir Cajz - original zvuk: Velmi rdad jezdim autem, to je na ném konecné vidét. Ale tu
ddlnici nebudu v Zddném pfipadé vyuZivat. Nebot ta nebude nikdy bezpecénd.

07.59-08.19

Vladimir Cajz - original zvuk: Takovy sesuv pudy je v této krajiné zcela béZnou prihodou.
KaZdy geolog to védél, kazdy geolog varoval, aby se zde ddlnice nestavéla. Tady jde jenom o
penize, o nic jiného.

Speaker: Privodce po mistech korupce Petr Sourek toho slysel dost; rozhodl se. Vypada to
,dobre”:

08.30-08.51

Petr Sourek - original zvuk: Pro turisty potfebujeme pfedevsim napinavy pfibéh. A tento
pribéh je od samého zacdtku velmi, velmi napinavy. VZdycky byly pfeslechnuty hlasy
expertl. Zde se vedomé uZ od zacdtku stavélo s korupcnim zamérem.

pranyrfuji aktivisté nezavislé organizace “Oziveni”-

09.14-09.30

Martin Kamenik - origindl zvuk: Jmenuji se Martin Kamenik, jsem predseda iniciativy OZiveni,
kterd se zaméruje na konflikty zajmd, korupci, klientelismus a nehospoddrnost ve verejné
Sprave.

Speaker: Antikorup¢ni sdruzeni patrd po pripadech upldceni a zverejiiuje je. Za priznak
korupce povazuje predevsim nahle rostouci naklady, tak jako v tomto pfipadé.

09.44-10.24

Martin Kamenik - original zvuk: Nejhorsim pripadem v Ceské republice za uplynulych dvacet
let je vystavba této ddinice z Prahy do Némecka pres severni Cechy.

Prvni kalkulace pochdzi z roku 1999 a obndsi pét milliard korun. Béhem ¢asu vsak tato ¢dstka
stoupala, v roce 2006 délal rozpocet pfes osm miliard a v roce 2007 se zvysil na ¢dstku
presahujici ¢trndct miliard korun. A to vse v pribéhu jednoho roku.

Speaker: /Dalnice v sesuvném Gzemi. Pozoruhodné zvysovani nakladd./ Od pfislusného
ministerstva jsme k tomu vSemu nedostali Zddnou odpovéd. V pfistim roce ma byt dalnice
hotova. Pokud se mezitim nestane néco ne¢ekaného.



10.42 / Ukazatel/

Jedeme ddle severnim smérem na Polsko. Vystavbu silnic podpofila EU 17 miliardami euro.
Presto po dalnicich neprojedeme celou zemi. Dalnicni sit je dérava.

Jedeme na A 1. Cilem cesty je méstecko Mszana. Zda se, Ze penize tu nechybély. Dalni¢ni
most 400 metr( dlouhy, naklady 40 miliond euro.

Dlvod, proc se stavél tento megaprojekt, neméri ani jeden metr.

11.16-11.38

Mlady muz - origindl zvuk: Most je velmi drahy. V porovndni s velikosti je tu pomérné maly
provoz. Potok je maly, ani nevim, jak se jmenuje. Vidite prece, Ze je v ném stézi néjakd voda.
To je na tom to komické.

Speaker: Tento muz znd projekt mostu jako nikdo jiny.

11.46-12.13

Jaroslav Duszewski — origindl zvuk: Jmenuji se Jaroslav Duszewski, 30 let pracuji ve vystavbé
silnic. Byl jsem na stavbé mostu v Mszané. Jednoho z nejslavnéjsich mostu nejenom v Polsku,
nybrz pravdépodobné i v Evropé.

Speaker: Duszewski tenkrat navrhl, aby se potlicek jednoduse vedl jinudy. Avsak prislusné
generalni feditelstvi v Polsku bezpodmineéné chtélo most, ochranu pred zaplavami. | kdyz
ani sousedé, ani méststi radni tady Zadnou zaplavu nepamatuiji.

12.34-13.08

Jaroslav Duszevski — origindl zvuk: Pro tento 50 centimetr( Siroky potok jsme navrhli, Ze
prosté postavime hrdz a vodu povedeme zvldstni rourou. A takova hradz stoji jen 7,5 miliont
euro. Méli jsme odbornd vyjddreni z Francie, Rakouska, z Polytechnického ustavu v Polsku.
Nase podklady byly perfektni. Normdliné lidé na néco takového slysi. Generdlni reditelstvi
neslyselo, nikdo nenaslouchal.

Speaker: Misto 7,5 milionG za hraz a rouru zaplatil polsky stat nakonec 40 milion( za most
pres potacek.

13.20 /Letecky snimek kf¥izeni dalnic/

Zpatky na dalni¢ni kiizovatku Nossen. Rakovina betonu ve vychodnim Némecku, asfaltové
cesty v €eskych sesuvnych Uzemich a nesmyslna stavba v Polsku — na dalnice byly
vynaloZeny miliardy. | krdsny novy svét automobilll ma stinné stranky.

13.42 Konec



